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Schadstoffe des Verkehrs belasten Forstwirtschaft

Hohes Verkehrsautkommen entlang der wichtigsten Autobahnen und Bundesstraf3en,
erschreckende, prognostizierte Zuwachsraten, in Zusammenhang mit der EU-Osterweiterung
und der iiber alles gestellten EU-Maxime ,,Freier Warenverkehr* — dies erfiillt so manchen in
unmittelbarer Néhe einer Hauptverkehrsader lebenden Zeitgenossen mit Groll. Groll gegen
diese von Lobbyisten geforderte, von der Politik unterstiitzte oder zumindest geduldete
Beeintrachtigung seines Wohlbefindens, seiner Gesundheit und der fortschreitenden
Zerstorung seines Lebensraums.

Uber die Gefihrdung der Gesundheit kénnen nur Arzte kompetent urteilen. Die erst kiirzlich
(26. Mirz 2004) von der Arztekammer Kérnten einstimmig verabschiedete Erklirung ,,Stoppt
den Krankmacher Verkehr! Nein zu zweiten Tunnelr6hren!* ( gemeint sind: Katschberg- und
Tauerntunnel) eriibrigt jeden weiteren Kommentar.

Wie aber sieht es mit dem Lebensraum, mit der Umwelt, mit dem Wald im Besonderen aus?
Ist auch die Forstwirtschaft von den Folgen fortschreitenden Verkehrsaufkommens betroffen?

Im Folgenden soll nur die Schadstoffsituation genauer untersucht werden, wobei durchaus
noch andere den Wald belastende Faktoren groBer StraBenbauwerke existieren.

Stickstoffoxide, auch Stickoxide oder kurz NOx genannt, nehmen eine Schliisselposition ein.

Einerseits schidigen sie direkt die Baume

e sie erhohen die Empfindlichkeit gegen Frost und Trockenheit

e von Niederschlidgen gebunden, fithren sie zu einer Versauerung des Bodens mit
Schidigung des Boden- und Wurzelmilieus, dem drastischen Riickgang der wichtigen
Mykorrhizapilze, die ihrerseits den Baum gegen Trockenheit, Frost und Krankheiten
starken

e sie erhohen den Stickstoffeintrag in den Boden mit der Folge, dass
Néhrstoffungleichgewicht herrscht und Symptome von Magnesiummangel auftreten,
dass verminderte Winterhérte erkennbar wird, und dass vermindertes Wurzelwachstum
zu Stabilititsproblemen fiihrt; deutlich in Erinnerung ist noch der Windwurf vom
November 2002 im Lungau

andererseits sind die Stickoxide Ausgangsstoffe fiir bodennahes Ozon, und darin liegt ihr
hauptsdchliches Gefahrenpotential - Stickoxide bilden Ozon, wenn Kohlenwasserstoffe aus
Autoabgasen und Sonnenlicht hinzukommen!

Es liegt am komplizierten Ablauf der chemischen Reaktionen, weshalb der Ozongehalt in
einigem Abstand von Straflen hoher ist, als direkt an der Verursachungsquelle, dem
Autoverkehr.

Was bewirkt Ozon an Baumen? Ozon dringt iiber die Spaltéffnungen in die Blatter und
Nadeln ein. Es ist ein extrem starkes Pflanzengift das Zellmembranen angreift und
pflanzenphysiologische Ablédufe stort, die Vitalitit der Biume schwécht und den
Holzzuwachs verringert.

Die Ozonbelastung nimmt mit der Seehdhe markant zu, daher sind Wélder an der
Baumgrenze besonders betroffen. Larche, Schwarzkiefer, Eberesche sind besonders
ozonempfindlich, ihre Schidigung bedeutet auch eine Schwéchung der Schutzfunktion von
betroffenen Bergwéldern.

Messstationen in Waldgebieten Osterreichs zeigen seit Jahren einen stindigen Ozonanstieg;
schon jetzt liegen die Messwerte nahezu flaichendeckend iiber den empfohlenen Grenzwerten
der Akademie der Wissenschaften.
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Eine andere Schadstoffgruppe sind Schwermetallstdube — vor allem Blei, und Cadmium aus
dem Abrieb von Bremsen und Reifen.

Die Schwermetalle reichern sich im Boden an. Dadurch kommt es zu Bodenvergiftung mit
negativer Beeinflussung der Bodenmikroben und in weiterer Folge zu Ertragsminderung und
Ausfall empfindlicher Pflanzenarten.

Die Treibhausgase, mit Kohlendioxid als Hauptbestandteil, werden in Osterreich derzeit zu
26% vom Verkehr ausgestoen — Tendenz steigend, der Rest verteilt sich auf Industrie,
Energiewirtschaft und Kleinverbraucher. Auswirkungen des Anstiegs der Treibhausgase sind
eine globale Klimaerwdrmung, die sich jedoch lokal als Hiufung extremer Wettersituationen
auswirken kann, wie zum Beispiel Diirreperioden, Starkregenereignisse mit Hochwasser und
Hangrutschungen, und Stlirme mit ausgedehnten Windwiirfen.

Wenn nun Schutzwélder durch die schddlichen Einwirkungen der zuvor beschriebenen,
Verkehrverursachten Schadstoffe schon geschwiécht oder dezimiert sind, so konnen sie ihrer
Schutzfunktion in extremen Wettersituationen nicht mehr gerecht werden — und die
Auswirkungen solcher Wettersituationen konnen noch verheerender sein.

Was kann nun von jedem Einzelnen unternommen werden, um dieser Entwicklung
entgegenzusteuern?

Als Betroffene angesprochen sind hier vor allem die Forstwirte, fiir die der Wald selbst die
Grundlage ihres Einkommens darstellt, aber auch Bewohner gefahrdeter Lagen, fiir die ein
intakter Schutzwald grofSte Bedeutung besitzt.

e Lassen Sie sich nicht beschwichtigen!
Die Meinung: so schlimm wird es schon nicht werden, ist falsch. Serids betrachtet
sprechen die meisten Anzeichen dafiir, dass es noch schlimmer wird!

e Seien Sie kritisch gegeniiber Politik und den NutznieBern des weiteren Ausbaues unserer
Hauptverkehrswege! Es ist nur allzu menschlich, dass die Interessen der genannten
Gruppen von diesen auch durchgesetzt werden wollen — auch wenn dies durch
Zuriickhaltung brisanter Informationen, Verbreitung von Halb- und Unwahrheiten und
sogar der Inkaufnahme von gravierenden gesundheitlichen und 6konomischen Nachteilen
fiir die betroffene ortsansidssige Bevolkerung verbunden ist!

e Tun Sie aktiv etwas, um das wachsende Verkehrsaufkommen einzubremsen und um Ihren
Lebensraum und Thre Gesundheit soweit wie mdglich zu erhalten!
Informieren Sie sich, machen Sie sich ein objektives Bild von der Verkehrssituation und
tiben Sie Druck auf Interessensvertretungen und Politiker aus — wahrscheinlich die einzig
wirkungsvolle Maflnahme, die jedem Betroffenen offen steht!

Dipl.-Ing. Dr. Margarete Somitsch-Kobald
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